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BIM-Pilotprojekte@HessenMobil

Vom Plan in die

hessische Realitat
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erstes Pilotprojekt

Masterplan
des Bundes

Pilotprojekte bei
Hessen Mobil

BIM wird schrittweise
in Projekten
angewendet

BIM soll in den
Regelbetrieb gehen

2 “Planungserfahrungen mit BIM”

Hessen Mobil hat zwischen 7
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Evaluierung der
Pilot-Erkenntnisse fur
Ubergang in Regelbetrieb
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HESSEN
Herausforderungen fiir die konventionellen Planungen :

Szenarien fiir fehlende Informationen &

«  Uberfahrt ohne Héhenanpassung als 2 D-Objekt tiber Béschung gelegt; diese lauft unter diesem fort

« Sie kann im Modell nicht erscheinen, da nur ,aufgemalt*

« Vgl.: ,An Bestand anpassen®“-Problem — Entscheidungen wurden auf ,Vor Ort“ ausgelagert
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HESSEN
Herausforderungen fiir die konventionellen Planungen

Querschnittsbasiertes Planen mit VESTRA

Querprofile im festen 1-m-Abstand sind auf die Hauptachse ausgerichtet; durch die verschiedenen Radien
entsteht daher eine Verzerrung; die sich Uiberlagernden Héheninformationen sind dabei inkorrekt. Beheben durch
zusatzliche Achsen fir die Entwasserungsmulde und Béschungsoberkante (=mehr Achsen, mehr Aufwand)

Haufig wird einfach optisch / zeichnerisch korrigiert (vgl. Vorfolie), was in falschen Mengen resultiert
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Unubersichtlicher Knotenpunkt
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BIM-VIEWER




BIM-Viewer: Blick auf eine Linksabbiegespur im Bereich eines Knotenpunkts einschl. Rad-/Gehweg und Bushaltestreifen
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BIM-Viewer: Blick auf eine Linksabbiegespur einschl. des Knotenpunktes sowie eines verkehrlich getrennt gefiihrten Bushaltestreifens
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BIM-Viewer: Blick auf eine verkehrlich getrennt gefiihrten Bushaltestreifens einschlieRlich Busbord und Wartehauschen
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BIM-Viewer: Blick auf eine Querungsstelle fiir den Rad- und Gehweg mit Roll- und Tastbord
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Der geometrische Verlauf
der BOSCHUNG ist nicht

ausreichend definiert.

Dadurch ergibt sich im
Modell eine unnaturliche
Kantenbildungen...

... eine HARTE KANTE.

T Y AT |
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Zudem ist der UBERGABE-
PUNKT zwischen Damm-

und Einschnittsbéschung
IMMER ZU ERKUNDEN!
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1. FEHLER B KLARUNG

Aufgrund der QUER-
PROFILSDEFINTION fehit \

der Anfangspunkt der gepl. \
Boéschung.

Vedla
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1. FEHLER B KLARUNG

Der BOSCHUNGSBAU-

STEIN kann an dieser Stelle
keine Béschung erzeugen!
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Der Boschungsverlauf ist
,EINDEUTIG" im Modell

definiert und erkennbar.
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FEHLERLUCKEN IM MODELL
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Breite Deckenbuch
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2. FEHLER

KLARUNG
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S Abstand: 0,001m
" Aufbau 1. Schicht: 0,000m

W 006 Asphahideckachcht

“a Aufbau 2. Schicht: 0,000m

| =ha Aufbau 3. Schicht: 0,340m

| ?ﬁ Verlangerung FSS: 0,500m
ime  Neigung FSS: 1:1.5

1m0
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Hohe Einfligepunkt: -0,260m

EINFUGEPUNKT
DES BAUSTEINES IST
PUNKT-NR. 1

SSE

HESSEN
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2. FEHLER - KLARUNG

FEHLENDES
OLUMENDREIECK

DECKENBUCH

: TATSACHLICHES
STATIONSENDE

NEUES
BAUENDE
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An eine Achse gekoppelte
»,BORDANLAGEN" kénnen im
Bereich von wegfihrenden

Tiefborden (im Radius) nicht
fehlerfrei dargestellt werden!

BEISPIEL:

Der Tiefbord (10cm) verjungt
sich in Richtung Bordanlage.

 Sivscse R ] vevessonG |
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HINTERKANTE
TIEFBORD AUS DEN
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__~TATSACHLICHE
BREITE VOM
TIEFBORD

Pt

“Planungserfahrungen mit BIM”

- QUERPOEILEN # ¢ g .
I /l ,{ .'.‘._.'__.': ........

o

-

Die Breite der Tiefbordanlage
wird rechtwinklig zu den
Querprofilen der definierten
BERECHNUNGSACHSE erzeugt.

Dadurch verjungt sich der gepl.
Tiefbord.

Im Querprofil hat er die Breite
von 10cm.

Die tatsachliche Breite von 10cm
liegt PARALLEL daneben ...!
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" HINTERKANTE
TIEFBORD AUS DEN

QWLEN

__~TATSACHLICHE
BREITE VOM
TIEFBORD
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KLARUNG

GEPL. TIEFBORD

QUERPROFIL

MIT RAD-/GEHWEG UND GRUNSTREIFEN
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_ LOSUNG:
- Das fehlende Mal} der tatsach-

o
-

e Y~V lichen Tiefbordlinie (gilt auch far

.1 T die Ruckenstutze) ist manuell
| - abzugreifen und entsprechend
im Querprofil zu ubertragen.

-
—
-
"""
-
=
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__~TATSACHLICHE
BREITE VOM
TIEFBORD

VEStRa
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LOSUNG:

Das fehlende Mal} der tatsach-
lichen Tiefbordlinie (gilt auch flr
die RlUckenstitze) ist manuell
abzugreifen und entsprechend
T im Querprofil zu ubertragen.

- o BB 116 1116 - Betonsockel it Tiefoord hrks

Matenal Betonaockel = ; : .
Sten (rete) =1 Steinbreite: 16,8cm
Stein (Hohe) =1 = N o 32,7C|"n
Betonsockel Oicke) s Riickenstuiz

Ruckenstitze (auben) T

Ruckenstutze (nnen) on 27

Ruckenstutze aulen (Dcke)
L 0o ckenstutze innen (Dicke) e

J sTRasse 0B V'ERMESSUMG
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LOSUNG:

Das fehlende Mal} der tatsach-
lichen Tiefbordlinie (gilt auch flr
die RlUckenstitze) ist manuell
abzugreifen und entsprechend
im Querprofil zu ubertragen.

Dadurch wird der Tiefbord im
Modell EXAKT in seiner GrofRe
dargestellt.

Vedla
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VORTEIL:

Das MODELL des Knotens, hier
beispielhaft des Abbiegers, bleibt

vollstandig zusammenhangend
und eindeutig der jeweiligen
ACHSE ZUGEORDNET.

Hierdurch wird eine saubere und
konsistente Modellstruktur
SICHERGESTELLT ...!
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LOSUNGEN (AKG) mit separaten
Bordachsen oder erganzenden
DGM-Modellen fihren hingegen zu
Fehlern, einer erhéten
Unubersichtlichkeit und ...

... UBERSCHNEIDUNGEN
IM MODELL!

“Planungserfahrungen mit BIM”

Hier im Beispiel Uberdeckt
das Pflaster die separat
berechnete Bordanlage.
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Geometrisch bedingte

ANSCHLUSSFEHLER zw.
den einzelnen Bordstein-

elementen innerhalb der
Horizontausbildung.

BEISPIEL:

Im Horizont ,Stein“ kommt
es zu einer zusatzlichen
Dreiecksbildung

Vedla
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HESSEN

Geometrisch bedingte

ANSCHLUSSFEHLER zw.
den einzelnen Bordstein-
elementen innerhalb der
Horizontausbildung.

BEISPIEL:

Im Horizont ,Stein“ kommt
es zu einer zusatzlichen
Dreiecksbildung

Vedla
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KLARUNG —
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Punktname: N20 v=)tQA
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BUSBORD C

SRS '- N20 = UK-BORD "
N20 = OK-BORD P = N/

i
1

*' Punktname:

. || E ]
Punktname: N20 v=>|-A
INFRAVISION
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Eine FEHLERFREIE Bordstein-
geometrie kann nur durch die
Zuweisung separater Horizonte

je Bordstein sichergestellt — Horizont:
werden! : Busbord links

ALTERNATIVE: | N\
Die Bordsteine miissen ihre | .= [l m Horizont:

T Hochbord links
Lage selbststandig erkennen

=
und ihren zugehdorigen Horizont
automatisch auswahlen! m i

Vedla
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5. FEHLER - KLARUNG

4 < Digitale Gelandemodelle
4 <& Modellverschneidung24-6cm
& Modellv erschneidung24-6cm.dgm

I Darstellung PLANUNGS-DGM
t Hohenlinien
P

@ <Hier beliebigen Informationstext eingeben...>
P 9o (Sonshge) -y

»  Auswertungen °
Attribute

Vede34A

INFRAVISION
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| 4 & Digitale Gelandemodelle

& Modellverschneidung24-6cm

4 < Modellverschneidung24+icm
Gl Modellverschneidung24-+1cm.dgm

»  Darstellung PLANUNGS-DGM
¢ Hohenlinien

a5

@ <Hier beliebigen Informationstext eingeben...>

» 9 (Sonstige)
%, Offset Rechysafert: 0.55%

b Auswertungen \
Attribute
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Herausforderung Schnittstellen T

%

Stitzpunktproblem von VESTRA nach RIB Civil:

Querprofil 1
Idx.-Pkt. Abstand Hohe
ol 1 0,00 0,00]
& 2 0,00 1,00
i 3 1,00 1,00
4 1,00 0,00
i 5 0,00 0,00

——
,, VeduiA

INFRAVISION

KANAL f VERMESSUNG
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o Herausforderung Schnittstellen —.
B Stitzpunktproblem von VESTRA nach RIB Civil: _%-
=il

o 06‘9‘0{\\;2*"

5 -

' Indexpunkt-Nr. 1

Querprofil 1
Idx.-Pkt. Abstand Hohe
1 0,00 0,00
2 0,00 1,00
3 1,00 1,00
) 1,00 0,00
5 0,00 0,00

.'. "

Youi Querprofil 2
ldx.-Pkt. __Abstand Hohe
"1 1 0.00 1,00]
2 1,00 1,00
3 1,00 0,00
- == 4 0,00 0,00
Vede34A 5 00 100

INFRAVISION

KANAL f VERMESSUNG
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Herausforderung Schnittstellen

Stitzpunktproblem von VESTRA nach RIB Civil:

INFRAVISION

¢ARIB  Civil

KANAL f VERMESSUNG
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Herausforderung Schnittstellen

Stitzpunktproblem von VESTRA nach RIB Civil:

INFRAVISION

¢ARIB  Civil

KANAL f VERMESSUNG
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Herausforderung Schnittstellen

Stitzpunktproblem von VESTRA nach RIB Civil:

W2
ouediee ™
W

\

N .

(OM .
(Q‘ -

| Indexpunkt-Nr. 1 0\)6’

{ %”‘
.
. T —

k.\,“.""'..

Vede3a

KANAL f VERMESSUNG

¢ARIB  Civil
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o Herausforderung Schnittstellen —-
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i B . =
Bl stiitzpunktproblem von VESTRA nach RIB Civil: e ——
=i ™
. \_\6‘9‘?{\\’ o
m .

| Indexpunkt-Nr. 1

Stltzpunkt-Nr. 1

- —
Vede34A
INFRAVISION

KANAL f VERMESSUNG

¢ARIB  Civil
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Herausforderungen fir die konventionellen Planungen

Anforderungen der DIN EN ISO 7817

Bauwerksinformationsmodellierung - Informationsbedarfstiefe - Teil 1: Konzepte und Grundséatze

6.2 Geometrische Informationen

6.2.1 Allgemeines

Fur die Festlegung der geometrischen Information fiir ein Objekt oder eine Anzahl von Objekteie
folgenden unabhangigen Aspekte festgelegt werden:

— Detaillierung;
— Dimensionalitat;
— Lage;

— Darstellung;

[— parametrisches Verhalten. ]

“Planungserfahrungen mit BIM”
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Herausforderungen fir die konventionellen Planungen

Anforderungen der DIN EN ISO 7817

Die folgenden Geometrietypen kénnen den Transfer der parametrischen Verhalterlzu einem bestimmten Grad

ermoglichen:

BEISPIEL1  Die gleiche Form (siehe Bild 7 A) ermoglicht unterschiedliche Bearbeitungen, je nach ihrem parametrischen
Verhalten. In der expliziten Geometrie darf eine einzelne Ecke bewegt werden (siehe Bild 7 B), in der konstruktiven Fest-
korpergeometrie darf ein anderes Profil herausgebildet werden (siehe Bild 7 C) und in der parametrischen Geometrie
konnen die Werte der Parameter P1, P2 und P3 verandert werden (siehe Bild 7 D).

» Arbeit mit parametrischen Geometrien (D) ist
schlichtweg Stand der Technik

« Die DIN ,legt nahe®, dass die Planungssoftwaren die
Fahigkeiten haben missen, damit umzugehen

« Nachtragliche Anderung / automatisiertes Anpassen
von verknupften Objekten sind dann deutlich leichter
maoglich

37 “Planungserfahrungen mit BIM”
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BIM@HessenMobil

Vernetzt. Gemeinsam. Digital.

Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit!
Hessen Mobil

Stral3en- und Verkehrsmanagement
Fachdezernat Building Information Modeling
Dostojewskistralie 4-6, 65187 Wiesbaden

Email: matthias.boehm@mobil.hessen.d
Telefon: +49 611 / 3663439




