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Bauwerksdaten
Bauart:
Einwirkung Verkehrslast
Verkehrskategorie DIN EN 1991-2
Verkehrsart DIN EN 1992-2/NA
Klasse Anpralllast Fahrzeugrückhaltesysteme DIN EN 1991-2

Stahlbeton          Spannbeton          Stahl           Verbund
   DIN EN 1991-2 Lastmodell LM 1

   4
   Lokalverkehr

   26.50 / 26.50
Militärlastenklasse STANAG

Einzelstützweiten (⊥)
Gesamtlänge zw. Endauflagern (⊥)
Lichte Weite zw. Widerlagern (⊥)

   53.00
   52.10

Kleinste Lichte Höhe    4.876 > 4.70

Kreuzungswinkel    100

Breite zw. Geländer    5.00

   265Brückenfläche

   -

   -

(m²)
(m)

(gon)
(m)
(m)
(m)
(m)

Baustoffangaben
Bauteil Beton Expositionsklassen

Feuchtigkeitsklasse
Entwicklung der
Betonfestigkeit

Bau-
stahl

Beton-
stahl Spannstahl

längs/quer

Mindestluftporengehalt nach ZTV-ING 3-1, Tab. 3.1.1
max. w/z-Wert 0,50 nach ZTV-ING 3-1

Vorspannung

Kappen, Gesims

Kappen, Gesims C25/30
Fertigteilträger
Überbau Ortbeton
Lagersockel
Kammerwand
Widerlager/Flügel
Pfeiler
Pfahlkopfplatte
Pfähle
Sauberkeitsschicht

C50/60
C35/45
C35/45
C30/37
C30/37
C30/37
C30/37
C30/37
C12/15

XC4,XD3,XF4,WA
XC4,XD1,XF2,WA
XC4,XD1,XF2,WA
XC4,XD1,XF2,WA
XC4,XD1,XF2,WA
XC4,XD2,XF2,WA
XC4,XD2,XF2,WA
XC2,XD2,XF2,WA
XC2,XD2,XF2,WA
X0

St 1570/1770
r ≤ 0,3 B500B

B500B
B500B
B500B
B500B
B500B
B500B
B500B
B500B

r ≤ 0,3
r ≤ 0,3
r ≤ 0,3
r ≤ 0,3
r ≤ 0,3
r ≤ 0,3
r ≤ 0,3
r ≤ 0,3

--
--
--
--
--
--
--
--
--
--

--

--
--
--
--
--
--
--
------

Bodenkennwerte/ geotechnische Bemessungswerte
Bauteil/ Achse/
Bodenart

Boden-
art

γk/γk' φk' Ck' δk Es,k σR,d qs,k qb,k

Pfahlgründungen
---
---

Kies

kN/m³ °

Hinterfüllung WDL

kN/m² MN/m² kN/m² MN/m² MN/m²°

19 30 0 0 0
50-80 0,08 0,7--- --- --- --- ---

--- --- ---

Setzung
wahrscheinliche Setzung Gset (DIN EN 1990)
dset,i,w = 0.5 cm je Stützung in ungünstigster Kombination im Grenzzustand der
                Gebrauchstauglichkeit (GZG)

dset,i,m = 1.0 cm je Stützung in ungünstigster Kombination im Grenzzustand der
                 Tragfähigkeit (GZT)

mögliche Setzung Gset (DIN EN 1990)

0 m 10 m 20 m

M 1:100

Bei den Bewegungen sind die Bewegungszuschläge sowie die Mindestbewegungen nach DIN EN 1337-1 nicht berücksichtigt.
Formelzeichen und Symbole gemäß DIN EN 1337-1. Lokale Koordinaten der Lager sind anzupassen.

max. Δ | νx,d |
Verschiebung in [mm] im Grenzzustand der Tragfähigkeit (GZT)

Bewegung am Fahrbahnübergang

Verdrehung in [mrad] im Grenzzustand der Tragfähigkeit (GZT)

max. | αx,d |

Verschiebung in [mm] im Grenzzustand der Tragfähigkeit (GZT)

max. I ν       Ix,d

Lagerbewegungen

charakteristische Vertikalkräfte in [MN] im Grenzzustand der Gebrauchstauglichkeit (GZG)

ständige Einwirkung Nsk

Horizontalkräfte in [MN] im Grenzzustand der Tragfähigkeit (GZT)

max. | Vx,Sd |

min. | Vy,Sd |

Vertikalkräfte in [MN] im Grenzzustand der Tragfähigkeit (GZT)

max. Nsd

min. Nsd

Lager-
Typen allseits

fest
längs
fest

quer
fest

allseits
beweglich

Symbol für Bewegungsrichtung,
  Lagerungsart/-typ nach

    DIN EN 1337-1

Lagerkräfte und Lagerbewegungen sowie Bewegungen an den Fahrbahnübergängen für
die Grundkombination nach DIN EN 1990/NA Anhang NA.E

Lagertabelle/Lagerskizze

Lagerreihe 1

Lagerreihe 2

10 20 30
N

Vx

Vy

Mx

νx αx

νy

αy

Lagerkräfte

1

1
2

2

2,4
2,4
0,64
0,64

4,5
4,5
1,35
1,35

2,4
2,4
0,64
0,64

1

1
2

2

---

---
--- ---

---
---

---

---
---

0,18
0,7

0,18

1
2

0,84
0,84

2,0
2,0

0,84
0,84

1
2
1
2

47
47
0
1

0
0
0
1

47
47
0
1

max. I ν       Iy,d

max. | αy,d |

1
2
1
2

1,0
1,0
3,0
3,0

1,0
1,0
3,0
3,0

1,0
1,0
3,0
3,0

max. Δ | νy,d |
58,0 ---

---4,0
58,0
4,0

vorgegebene Koordinaten

errechnete Koordinaten

Station WW 001 Station BAB 001 Rechts Hoch

P1

P2

P3

P4

KP

0 + 217.000

0 + 317.000
___________

0 + 251.315

___________

___________

___________

670 + 520.000

672 + 050.000

671 + 051.110

.................... ....................

.................... ....................

.................... ....................

.................... ....................

.................... ....................

Punkt

NP ___________ .................... ....................___________
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Endgültige Abmessungen nach statschen,
konstruktiven und wirtschaftlichen Erfordernissen

Darstellung der Boden- und Gesteinsarten in den Schichtenprofilen der
Bodenaufschlüsse nach dem geotechnischen Bericht ...

Das Bauwerk liegt in der Erdbebenzone 0

Anordnung der Messpunkte gemäß  Mess 1  Blatt 1 und  Mess 2

3D-Ansicht

Zugehörige Pläne:
Zugehörige Fachmodelle: FM Ingenieurbau (IFC)

Pläne 02 und 03

Lagebezugssystem:
Höhenbezugssystem: DHHN2016 (HS 170)

ETRS89 / UTM Zone 32 (LS 489)


